PARECER JURIDICO

REFERENCIA: PROJETO DE LEI N° 0022, DE 08 DE ABRIL DE 2022, QUE ALTERA O
ARTIGO 1°. DA LEI MUNICIPAL N°5.974/18, QUE DISPOE SOBRE A CONCESSAO DE
SUBSIDIO PARA O CUSTEIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE MODO A
PRESERVAR A MODICIDADE DA TARIFA COBRADA AOS USUARIOS DO SERVICO
PUBLICO.

Trata-se de Projeto de Lei, de autoria do chefe do Poder Executivo,
que altera o artigo 1°. da Lei Municipal n°® 5.974/18, que dispde sobre a concessao de subsidio
para o custeio do sistema de transporte coletivo de modo a preservar a modicidade da tarifa
cobrada aos usudrios do servigco publico, bem como autorizando o Municipio a prorrogar por
mais 18 meses o prazo de referido subsidio.

Consta da exposicdo de motivos dos secretdrios das pastas
competentes, corroborada pela justificativa do chefe do Executivo o seguinte:

EXPOSICAO DE MOTIVOS

Senhor Prefeito Municipal.

Encaminhamos para apreciacdo de Vossa Exceléncia o presente projeto de lei, que objetiva alterar o
valor do subsidio para até R$ 0,90 (noventa centavos) por passageiro do sistema de transporte coletivo
a partir da aprovacdo e publicacdo da lei, bem como, prorrogar o prazo de concessdo do subsidio do
sistema de transporte coletivo, previsto no art. 10 de referida lei, por mais 18 (dezoito) meses a partir de
20 de setembro de 2022.

Como é de conhecimento dessa casa de leis, o Municipio de Botucatu, objetivando a modicidade tarifaria,
tem subsidiado as tarifas do transporte coletivo.

E face os estudos realizados, conforme clausula contratual e tabela abaixo, conclui-se que a tarifa
deveria ser atualizada para o valor de R$ 4,70 (quatro reais e setenta centavos).

Indicador Valor observacao
¢ ago/202] | t= Data do reajuste
1 ago/2020 | t-1 = Data do reajuste anterior ou data base de referéncia
F comb 23,40% F comb = 23,40% (ponderagdo de combustiveis e lubrificantes)

F oni = 27,05% (pondera¢do de Veiculos, Pecas, Acessorios e
F oni 27,05% Rodagem)
F pes 49,55% F _pes =49,55% ( ponderagdo de pessoal e despesas gerais)
Preco ANP Diesel Indice de combustiveis e lubrificantes: anp/MEDIA Sio Paulo — Oleo
(1) 4,542 Diesel em (1)
Pre¢co ANP Diesel Indice de combustiveis e lubrificantes: anp/MEDIA Sao Paulo — Oleo
(t-1) 3,258 Diesel em (t-1)
I cmb 39.41% [ Prego diesel (t) — Pre¢o ANP Diesel (t-1)] / Pre¢o ANP Diesel (t-1)
Parcela F cmbx 1 _cmb
Combustivel 9,22%
) IBGE-IPP — Fabrica¢do e montagem de veiculos Automotores,
Indice PPP (1) 128,92 reboques e carrocerias em (t)

IBGE-IPP — Fabricagdo e montagem de veiculos Automotores,
Indice PPP (t-1) 111,76 reboques e carrocerias em (t-1)
I oni 15,36% [Indice IPP 9t) — Indice IPP (t-1)] / Indice IPP (t-1)




Parcela PPP 4,15% F _onix [ oni

Indice INPC (t) 6.087,84 |Indice de Pessoal e Despesas Gerais; IBGE — INPC em (t)
Indice INPC (t-1) |5.513,26 |Indice de Pessoal e Despesas Gerais; IBGE — INPC em (t-1)
1 pes 10,42% [Indice INPC (t) — indice INPC (t-1)] / indice INPC (t-1)
Parcela de Pessoal | 5,16% F_pes x 1_pes

Reajuste Reajuste % = F cmbx F oni + F onix 1 oni + F pesx I pes
percentual 18,54%

Tarifa Inicial RS 4,00 Tarifa em (t-1)

Tarifa Atualizada |R$ 4,74 | Tarifa em (1)

Tarifa Tarifa em (1)

Arredondada R$ 4,70

Assim, considerando que a tarifa paga pelo usudrio ja possui parte dela subsidiada por recursos e pela
suspensdo da outorga, e face o momento vivido pela popula¢do com a pandemia de coronavirus, que
impactou, e ainda impacta, a vida de todos, a administragdo entendeu ndo ser justo onerar a populagdo
com o aumento integral da tarifa, apesar dessa ser devida as empresas.

Para que ndo haja oneragdo a populagdo, com o referido aumento integral, daremos continuidade na
suspensdo do pagamento da outorga, bem como, subsidiaremos parte da tarifa, sendo necessario, para
tanto, o aumento no valor subsidiado e a prorrogagdo do prazo constante da lei anterior sobre o referido
tema.

O transporte coletivo é considerado servigo publico essencial, razdo pela qual cabe ao poder publico, e
as concessionarias de servigos por ele contratadas, observar alguns principios constitucionais, dentre
os quais o principio da modicidade, previsto no artigo 37 da Constituicdo Federal, para propiciar uma
tarifa adequada as condigoes financeiras dos passageiros, sem comprometer as condi¢oes de
investimento do concessiondario para prestar o servigo publico almejado pelos usuadrios do sistema de
transporte coletivo urbano.

Fernanda Borges Keid - Agente de fiscalizagdo financeira do Tribunal de Contas do Estado - em artigo
intitulado Gestdao da Mobilidade Urbana — Uma questdo atual - traz:

“Por conseguinte, a melhor organiza¢do e novos modelos de tarifacdo se mostra essencial para a
idealizacdo da gestdo moderna das politicas publicas voltadas aos novos e mais adequados sistemas
publicos de transportes. Isso me leva a crer que a busca pela modicidade tarifaria é sem duvida, um dos
pontos mais importantes e impactantes da PNMU”.

Verifica-se, assim, pela exposi¢do acima, e para que a administragdo municipal possa subsidiar o valor
da tarifa, a necessidade do aumento do valor até o limite de R$ 0,90 (noventa centavos) por passageiro
do sistema de transporte coletivo, sendo que o Municipio tem disponibilidade financeira para tanto,
conforme verifica-se pelo estudo financeiro que acompanha o presente

Uma vez que a prorroga¢do do prazo de concessdo da autorizagdo do subsidio vence em 20 de setembro
de 2.022, aproveitamos a discussdo do presente projeto de lei e nos antecipando solicitando a
prorrogacdo do prazo do mesmo em mais 18 (dezoito) meses, a partir de 20 de setembro de 2.022.

Com isso, destacamos que a aprovagdo da presente propositura pelos Srs. Vereadores, possibilitara ao
Poder Executivo determinar que o servigo publico de transporte coletivo serd prestado a populagdo local
de forma regular, e com tarifas e pregos compativeis com a atual situagdo do pais.

Por final, sob o ponto de vista juridico, acompanha a proposta, parecer juridico que concluiu pela
constitucionalidade do projeto de lei, bem como, o impacto or¢amentario da despesa.

Diante do exposto, solicitamos a remessa do presente projeto de lei e documentos aos Nobres Vereadores
para que a aprovem por UNANIMIDADE, tendo em vista tratar-se de assunto de relevante interesse
publico.

Atenciosamente,

Rodrigo Colauto Taborda Rodrigo Luiz Gomes Fumis
Secretario de Infraestrutura Secretario Adjunto de Assuntos de Transporte Coletivo



O presente Projeto de Lei em andlise encontra respaldo na Lei
12.587/2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, especialmente
no seu artigo 9°, paragrafos 5° e 10, inciso I, os quais asseveram que o poder publico podera
conceder subsidio tarifario por meio de fontes or¢amentarias diversas:

Art. 9° O regime econémico e financeiro da concessdo e o da permissdo do servigo de transporte
publico coletivo serdo estabelecidos no respectivo edital de licitacdo, sendo a tarifa de
remuneragdo da prestagdo de servigo de transporte publico coletivo resultante do processo
licitatorio da outorga do poder publico.

§ 1° A tarifa de remuneragdo da prestagdo do servigo de transporte publico coletivo devera ser
constituida pelo preco publico cobrado do usudrio pelos servigcos somado a receita oriunda de
outras fontes de custeio, de forma a cobrir os reais custos do servigo prestado ao usuario por
operador publico ou privado, além da remuneragdo do prestador.

§ 2° O prego publico cobrado do usuadrio pelo uso do transporte publico coletivo denomina-se
tarifa publica, sendo instituida por ato especifico do poder publico outorgante.

§ 3° A existéncia de diferenca a menor entre o valor monetario da tarifa de remuneragdo da
prestagdo do servigo de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usudrio
denomina-se deficit ou subsidio tarifario.

§ 4° A existéncia de diferenca a maior entre o valor monetario da tarifa de remunerag¢do da
prestagdo do servigo de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usudrio
denomina-se superavit tarifario.

§ 5° Caso o poder publico opte pela adocio de subsidio tarifario, o deficit originado deverd ser
coberto por receitas extratarifarias, receitas alternativas, subsidios orcamentarios, subsidios
cruzados intrassetoriais e intersetoriais provenientes de outras categorias de beneficiarios dos
servicos de transporte, dentre outras fontes, instituidos pelo poder publico delegante.

§ 6° Na ocorréncia de superavit tarifario proveniente de receita adicional originada em

determinados servigcos delegados, a receita devera ser revertida para o proprio Sistema de
Mobilidade Urbana.

§ 7° Competem ao poder publico delegante a fixacdo, o reajuste e a revisdo da tarifa de
remuneracdo da prestacdo do servico e da tarifa publica a ser cobrada do usuario.

§ 8° Compete ao poder publico delegante a fixacdo dos niveis tarifarios.

§ 9° Os reajustes das tarifas de remuneracdo da prestacdo do servico observardo a
periodicidade minima_estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no contrato
administrativo e incluirdo a transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade
das empresas aos usudrios.

§ 10. As revisoes ordindrias das tarifas de remumneragdo terdo periodicidade minima
estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no contrato administrativo e deverdo:

I - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade da tarifa ao usudrio;




11 - incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das
empresas aos usudrios, e

11l - aferir o equilibrio econdomico e financeiro da concessdo e o da permissdo, conforme
parametro ou indicador definido em contrato.

§ 11. O operador do servigo, por sua conta e risco e sob anuéncia do poder publico, podera
realizar descontos nas tarifas ao usudrio, inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar
qualquer direito a solicita¢do de revisdao da tarifa de remuneragdo.

§ 12. O poder publico podera, em carater excepcional e desde que observado o interesse
publico, proceder a revisdo extraordinaria das tarifas, por ato de oficio ou mediante provocag¢do
da empresa, caso em que esta devera demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o
requerimento com todos os elementos indispensaveis e suficientes para subsidiar a decisdo,
dando publicidade ao ato.

Constata-se da justificativa os pressupostos faticos, juridicos,
politicos e sociais para a prorrogacao do prazo por mais 18 meses, bem como o interesse publico
em dividir com toda a populacao os custos do transporte coletivo, ao subsidiar parcialmente sua
tarifa, aumentado nessa oportunidade seu valor.

A regulamentacdo das concessdes compete ao Poder Publico,
sendo sua atribuicao indeclindvel garantir a prestagao do servigo publico adequado, transparente,
com tarifas modicas, respeitando-se sempre o interesse publico.

O art. 6° da Lei n. 8.987/95 dispde que: "Servigo adequado é o que
satisfaz as condigoes de regularidade, continuidade, eficiéncia, segurancga, atualidade,
generalidade, cortesia na sua prestagdo e modicidade das tarifas".

Sendo o Poder Publico concedente fiador da adequada
disponibilizacao dos servicos publicos concedidos para os usudrios, cabe a ele exigir eficiéncia,
transparéncia e atualizacdo de quem os presta. Estas exigéncias revelam o poder-dever de
fiscalizacao dos servigos publicos concedidos pelo Poder Pubico justificando, inclusive, a
verificacdo da administracdao, contabilidade, recursos técnicos, econdmicos € financeiros nas
empresas concessiondrias, o conhecimento da rentabilidade dos servigos para a fixacao de tarifas
justas, bem como a punicdo as infragdes regulamentares e contratuais, conforme previsto na Lei
n® 8.987/95.

A garantia da prestagdo dos servigos publicos concedidos esta
diretamente relacionada com o exercicio do controle na Administracdo Publica — que ¢
obrigatorio, uma vez que envolve a gestao de coisas publicas — e, dentro deste, o poder-dever de
fiscalizar.

Dentre os principios que regem os servicos publicos ¢ importante
destacar, para o caso em apreco, o da modicidade tarifaria e o da universalidade. Tais principios,
dentre outros, foram expressamente previstos na legislagdo patria, como por exemplo na lei
8.987/95 em seu artigo 6°, §1° que define o que € um servigo publico adequado.

A interpretacdo do citado artigo permite concluir que um servigo
publico que impossibilite o acesso a todos devido a falta de modicidade tarifaria o torna em um



servico inadequado. Por ser o Estado o detentor do dever de cumprir a legislagdo e propiciar a
efetiva prestacdo do servigo publico € sua obrigacdo intervir, de forma consciente, para que a
generalidade e a modicidade tarifaria sejam atingidas.

No caso do transporte coletivo a grande maioria dos servigos sao
realizados pela iniciativa privada, que a faz através de contratos administrativos (concessao ou
permissao). Tais contratos possuem caracteristicas peculiares expressando-se, principalmente,
pelas clausulas exorbitantes.

Diversas discussoes doutrinarias cercam a defini¢ao da concessao
de servigos publicos, bastando na presente analise compreender que a concessao ¢ o meio pelo
qual um particular presta um servigo publico, sendo remunerado, total ou parcialmente, pelo
usuario, obtendo-se dessa forma a remunera¢do diretamente da tarifa paga pelos usuarios ou por
outro meio, por exemplo por atividades acessorias ou subsidio efetuado pelo Estado.

Continuando na analise do servigo publico adequado, cabe um sem
numero de discussdes, no entanto para este estudo busca-se sua defini¢ao legal (art. 6°, §1° da
Lei 8.987/1995), podendo ser sintetizado no conceito de que ¢ aquele que propicia a satisfagdo
da sociedade ao oferecer um servigo que seja seguro do ponto de vista de possibilidade de seu
uso e seja acessivel do ponto de vista financeiro.

A modicidade tarifaria ¢ uma das questdes mais delicadas quando
se trata de concessao, uma vez que ao mesmo tempo deve ser suficiente para remunerar de forma
justa o particular (concessionario) e baixa o suficiente para permitir que todos tenham acesso ao
servico publico que é considerado essencial para a sociedade. E neste momento que se deve
relembrar que o Estado tem o dever de proporcionar o acesso ao servigo publico a todos os
cidadaos e, para tanto, possui uma série de ferramentas e prerrogativas, dentre elas o subsidio,
podendo efetivar a diminuicao da tarifa paga pelo usudrio, atingindo os principios da modicidade
tariféria e da igualdade dos usuarios, possibilitando, a0 mesmo tempo, a remuneracao justa da
concessao.

Com a edicdo da Lei da Mobilidade Urbana a possibilidade da
implantacao de subsidio direto para o transporte publico ficou mais evidente. Ao editar essa lei
o legislador demonstrou preocupagao em fornecer diretrizes concretas aos gestores do transporte
publico no sentido de indicar que a tarifa deve ser tal que permita a todos o acesso aos servigos,
incluindo a contribui¢do de toda a sociedade no custeio do servico publico de tal forma que a
tarifa empregada atenda ao preceito de modicidade. O legislador também se preocupou em tornar
transparente a concessao de beneficios, informando a toda a sociedade qual o valor destinado ao
pagamento dos beneficios tarifarios, atendendo ao preceito basico da Constituicdo Federal de
informacao e motivagao dos atos administrativos.

O artigo 9° da citada lei traz as importantes defini¢des de tarifa,
sendo a tarifa publica a que paga o usuario e a tarifa de remuneragdo a resultante do processo
licitatério de outorga, compreendendo a tarifa paga pelo usudrio (tarifa publica) somada as
demais fontes de custeio, incluindo o subsidio pago pelo Poder Publico. A tarifa de remuneracao
tem como meta a cobertura dos custos do servigo prestado e a remuneragdo do prestador do
servigo, conforme consta da parte final do art. 9°, § 1°.




Em um esfor¢o de ndo deixar dividas quanto a este complexo e
delicado assunto o legislador patrio continuou a efetuar definicdes importantes para o tema,
apresentando o conceito de déficit e superavit tarifario.

Do ponto de vista juridico ndo ha restricdo na utilizacdo de
subsidio orcamentario, uma vez que a legislacdo traz em seu conteudo, de forma expressa, a
possibilidade do uso de subsidio (ex: art. 9°, § 5° da Lei 12.587/2012). Percebe-se que tanto o
legislador quanto a doutrina juridica indicam que o subsidio tarifario ¢ uma forma de atender a
parcela mais carente da populagdo e que ndo ha nenhuma ilegalidade ou inconstitucionalidade
na adocdo dessa ferramenta.

No plano fatico, nota-se a intencdo do Poder Concedente em
conceder subsidio tarifario, Unica e exclusivamente, como um auxilio ao usuario e ndo ao
concessionario, subsidiando parte da tarifa cobrada, de modo a ndo onerar ainda mais seus
usudrios, efetivando na pratica o Principio da Universalidade e da Modicidade das Tarifas, pois
essa oneracao tarifaria, que ¢ assegurada ao concessionario, atingiria a todos indistintamente.

Esta claro que ¢ exigida legislagdo especifica para a implantagao
de subsidio tarifario, devendo o Poder Publico ater-se também a Lei de Responsabilidade Fiscal,
principalmente na exigéncia de previsao na lei de diretrizes or¢amentarias de transferéncia de
recursos (o que inclui o subsidio tarifario).

Nesse aspecto, constam dos autos os documentos previstos pela
Lei de Responsabilidade Fiscal relativos ao impacto das respectivas despesas no or¢gamento do
Municipio, de responsabilidade do Ordenador de Despesas da respectiva pasta e do
Departamento de Planejamento, Orcamento e Gestdo Econdmica da Prefeitura Municipal.

Como se pode verificar, a lei permite a concessdo de subsidios
tarifarios, contudo, exigindo para tanto a realizagdo de medidas legais com o objetivo de
resguardar o or¢amento publico e as metas orcamentarias.

Nesse proposito, instrui o projeto de lei o relatério de impacto
or¢camentario, para estar em consonancia com a Lei de Responsabilidade Fiscal (LC101/2000),
conforme se afere de seu artigo 16, ao tratar de agdo governamental que acarreta aumento de
despesa:

Art. 16. A criagdo, expansdo ou aperfeicoamento de acdo governamental que acarrete aumento
da despesa serd acompanhado de:
I - estimativa do impacto or¢camentdrio-financeiro no exercicio em que deva entrar em vigor e nos dois
subseqiientes,
11 - declaragdo do ordenador da despesa de que o aumento tem adequagdo or¢amentaria e financeira
com a lei or¢amentaria anual e compatibilidade com o plano plurianual e com a lei de diretrizes
orcamentarias.

$ 1° Para os fins desta Lei Complementar, considera-se:

I - adequada com a lei or¢camentaria anual, a despesa objeto de dotagdo especifica e
suficiente, ou que esteja abrangida por crédito genérico, de forma que somadas todas as despesas da
mesma espécie, realizadas e a realizar, previstas no programa de trabalho, ndo sejam ultrapassados os
limites estabelecidos para o exercicio;

11 - compativel com o plano plurianual e a lei de diretrizes or¢amentarias, a despesa que
se conforme com as diretrizes, objetivos, prioridades e metas previstos nesses instrumentos e ndo infrinja
qualquer de suas disposigoes.



Cumpre informar que, pesquisando diversas outras legislacdes
municipais que autorizaram o Poder Executivo a subsidiar a tarifa do transporte publico, sao
raras as normas que estabelecem prazo, sendo a maioria delas simplesmente autorizadoras de
referido beneficio ao usuario, ficando a cargo do Prefeito Municipal a discricionariedade no
estabelecimento de seus prazos.

Enviando o Projeto de Lei para autorizar mais esse prazo de 18
meses de concessao de subsidio, o Prefeito Municipal respeita a vontade da populacdo de manter
a tarifa num patamar inferior, dando todo o poder e responsabilidade também ao Poder
Legislativo de autorizar a concessao desse beneficio pelo prazo determinado de mais 18 meses,
conforme j4 ocorreu no inicio de 2018 e meados de 2019.

E sabido doutrinariamente, que o reajuste ¢ definido como um
mecanismo de preservagdo do equilibrio econdmico financeiro, ou seja, de preservagdao da
relacdo existente entre o conjunto de encargos impostos e a retribuicdo correspondente,
estabelecida no momento da celebracao das avencas firmadas pela Administragdo Publica.

Com efeito, o artigo 37, inciso XXI, da Constitui¢do Federal,
estabelece que, nas contratacdes (incluindo concessdes) realizadas pela Administragdo Publica,
as mesmas condi¢des previstas nas propostas, incluidas as econdmico financeiras, devem ser
mantidas durante toda a execucdo contratual, recompondo os pre¢os do contrato deteriorados
pelo processo inflacionario.

Observa-se, por oportuno, que a Constituicdo Federal da
importancia fundamental aos limites de competéncia entre os o6rgaos de governo, sendo certo
que, segundo a Carta da Republica, cada Poder possui um rol de competéncias privativas quanto
ao exercicio de suas atribuicoes.

Dentre as competéncias atribuidas aos Poderes Executivo e
Legislativo esté a iniciativa das leis.

Segundo as regras de iniciativa, ¢ atribuida ao Chefe do Poder
Executivo, exclusiva e compulsoriamente, a prerrogativa de iniciar o processo legislativo sobre
determinadas matérias.

A Constituicdo do Estado de Sao Paulo (art. 24) e a Lei Organica
do Municipio de Botucatu também preveem que determinadas matérias somente poderdo ser
reguladas por Leis cuja iniciativa € exclusiva do chefe do Poder Executivo.

Na Lei Organica de Botucatu ha o rol previsto no paragrafo unico
do artigo 32, que ndo € exaustivo, ja que ha outros dispositivos preveem que dadas matérias
somente podem ser reguladas por leis de iniciativa privativa do Prefeito Municipal.

No caso do Projeto de Lei em andlise, verifica-se a iniciativa
privativa do Prefeito Municipal por tratar de servigo publico municipal que pode ser permitido
ou concedido e esta sujeito a regulamentagdo e permanente fiscalizagdo por parte do Poder
Executivo.



Desse modo, € o que se infere da jurisprudéncia, conforme se pode
notar pelo acordao do Tribunal de Justica de Sdo Paulo:

ACAO DIRETA DE INCONSTITUCIONALIDADE n° 142.518- 0/0 - SA0 PAULO - Voto n®
14.616

COLENDO ORGAO ESPECIAL

Requerente: PREFEITO DO MUNI CIPIO DE BERTIOGA

Requerida: CAMARA MUNICIPAL DE BERTIOGA

EMENTA: ADI.- Lei n° 744, de OS/11/2006, do Municipio de Bertioga.- Institui o Passe Livre
para idosos acima de 60 anos nos transportes coletivos no Municipio de Bertioga.- A matéria
relativa a fixacdo da tarifa ou preco publico é de competéncia exclusiva do Poder Executivo.-
Violacdo ao disposto nos artigos 119, paragrafo unico, 120, e 144, da Constituicdo do Estado.-
Pedido julgado procedente. (g.n.)

Nesse passo ¢ o que preveé a Lei Organica do Municipio de
Botucatu:

“Art. 76 Os servicos permitidos ou concedidos estio sujeitos @ REGULAMENTACAO e
permanente fiscalizag¢do por parte Poder Executivo e podem ser retomados quando ndo mais
atendam aos seus fins ou as condigoes de contrato.”

Constata-se, portanto, que foram observadas as regras previstas no
Regimento Interno da Camara Municipal, quer quanto a iniciativa do Projeto de Lei, quer quanto
a forma de encaminhamento do mesmo a Casa de Leis.

Observa-se finalmente, que o quorum para deliberagdo pelo
Plenario desta Casa de Leis ¢ o de maioria simples, pois a matéria ndo consta do rol do artigo
40, II, do Regimento Interno da Camara Municipal de Botucatu.

Assim, o Projeto de Lei, para ser aprovado, devera contar com
votos favordveis de mais da metade dos vereadores presentes a sessdo de votacao (artigo 39, §1°
do RI).

Cabe salientar que o projeto em aprego deve ser encaminhado as
Comissoes tematicas pertinentes, notadamente, a Comissdo de Constituicao, Justica e Redacao,
bem como a Comissdo de Obras, Servigos Publicos e Atividades Privadas ¢ a Comissao de
Orcamento e Financas.

Portanto, quanto a forma, o Projeto de Lei ndo padece de vicios
regimentais, legais ou constitucionais, devendo ser apreciado pelo Plendrio da Camara Municipal
de Botucatu, cabendo aos nobres Vercadores desta Casa de Leis a sua analise ¢ a deliberagao
quanto ao mérito.

Este o parecer, salvo melhor juizo.
Botucatu, 18 de abril de 2022.
Paulo Antonio Coradi Filho

Procurador Legislativo
OAB-SP n° 253.716



